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Analyse

Tanken wird bald billiger, aber
nicht auf Dauer

Olpreisentwicklung und die Treibstoffpreise
(Jahresdurchschnitt)
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e Nach dem kréaftigen Anstieg des Olpreises im Zuge der Erholung aus der
Pandemie, der die Inflation spUrbar angeschoben hat, ist bereits fir die
kommenden Monate eine Beruhigung zu erwarten, die 2022 zu einer leich-
ten Verringerung der Treibstoffpreise an den Tankstellen fihren sollte.

e Steuerliche Veranderungen kénnten der Verbilligung von Treibstoffen ent-
gegenstehen. Die Aufhebung des Dieselprivilegs wirde den Preis fUr 1 Liter
von aktuell 1,25 Euro auf 1,35 Euro heben. Zudem wird fur den Fall der
Nichterfillung der Klimaschutzziele eine Erh6hung der Mineraldlsteuer um
bis zu 50% diskutiert. Der Dieselpreis wirde (ohne Privileg) auf 1,64 Euro
steigen, der Preis fUr Super 95 auf 1,61 Euro pro Liter.

e Die Aufhebung des Dieselprivilegs zahlt sich dank der Einnahmen aus dem

Tanktourismus fir den Steuerzahler unterm Strich derzeit jedoch nicht aus.
Autor: Walter Pudschedl

® Die Notwendigkeit der Einhaltung der Klimaschutzziele bis 2030 verandert Impressum
jedoch den Handlungsrahmen. Bei geschicktem Timing der MaBnahmen Uﬁfgfggﬁfgr}‘k’%&gﬁ; %gd‘e”‘”habe“
werden das Ende des Dieselprivilegs als auch médgliche Mineralélsteueran- Economics & Market Analysis Austria

. - Rothschildplatz 1
hebungen nur begrenzte nedative Effekte auslsen. 1020 Wien

Telefon +43 (0)50505-41951
e Die fortschreitende Elektromobilisierung macht klar: Dem Dieselprivileg Zf‘;ﬁ,;fegﬁg?gj'cﬁfgna@umcreditqmwat
wird bald niemand mehr eine Trane nachweinen und selbst die Mineralol-

steuer wird friher oder spater Geschichte sein.

Stand: September 2021
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Analyse

Tanken wird bald billiger, aber
nicht auf Dauer

Olpreisanstieq im Zuge der
wirtschaftlichen Erholung
hat die Treibstoffpreise in
Osterreich 2021 deutlich
ansteigen lassen

Olpreisanstieq 2021 fiir
rund 60% der Inflationsbe-
schleunigung von 1,4 auf
2,4% im Jahresdurchschnitt
verantwortlich

Olmarkt dreht von Nachfra-
deUberhang zu Angdebots-
Uberschuss

2022 bringt daher auch wie-
der niedrigerer Treibstoff-
preise an den dsterreichi-
schen Tankstellen

Grafik 1: Olpreisentwicklung und Ausblick

(pro Barrel, Monatsdurchschnitte)
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Die qute Nachricht: Tanken wird bald etwas billiger...

Mit der Eindammung der Pandemie und der Erholung der globalen Wirtschaft hat die Nachfrage
nach Rohol viel rascher zugenommen als das Angebot. Der Preis fUr Rohdl, der im April 2020 mit
unter 20 US-Dollar pro Barrel auf einem Tiefstwert lag, hat folglich wieder zu steigen begonnen.
Aktuell notiert Rohol bei 72 US-Dollar pro Barrel. Der Anstieg des Rohdlpreises innerhalb von nur
16 Monaten um das mehr als vierfache wurde in Europa dank der Abschwachung des US-Dollar
gegeniiber dem Euro immerhin um fast 10% gedampft, dennoch wird der Olpreis im Jahres-
durchschnitt 2021 nach unserer Einschatzung mit 55,6 Euro pro Barrel deutlich Gber dem Vorjah-
reswert von 38,1 Euro liegen.

Dieser Anstieg des Roholpreises hatte Folgen fUr die Preisentwicklung vieler Produkte und Dienst-
leistungen. Insbesondere der Einfluss Uber die Enerdiepreise war bestimmend fUr die Beschleuni-
gung der Inflation, die von 1,4% im Vorjahr auf voraussichtlich 2,4% im Jahresdurchschnitt 2021
in Osterreich steigen wird. Rund 60% der Inflationsbeschleunigung sind nach unseren Berechnun-
gen allein eine Folge der héheren Olpreise. Der unmittelbarste Einfluss besteht natiirlich auf die
Treibstoffpreise. Nach einem Tiefpunkt der Preise fUr Diesel und Benzin unter 1 Euro pro Liter im
Mai 2020 liegen die aktuellen Bruttoabgabepreise laut BM fir Klimaschutz Anfang September
2021 bei durchschnittlich 1,25 fur Diesel bzw. sogar 1,33 fir Superbenzin (ROZ 95). Aufdrund des
zu Jahresbeginn noch niedrigeren Olpreises betrug in den ersten acht Monaten der durchschnittli-
che Preis fir Diesel 1,18 Euro pro Liter bzw. 1,23 fUr Super (95). Die Uberraschend schnelle Erho-
lung der Wirtschaft in den Industrieldndem Uber den Sommer hat die globale Nachfrage weiter
erhéht und trotz Férderausweitungen besteht am Olmarkt im dritten Quartal noch ein Nachfrage-
ilberhang. Allerdings wird der Olmarkt bald ein Uberschussproblem haben, wenn die Riickfhrung
der OPEC+ Forderkirzungen in dem geplanten Tempo fortgesetzt wird. Breits im vierten Quartal
2021 wird das Andebot die Nachfrage Ubersteigen, die Lagerbestande wieder ansteigen und die
Preise folglich sinken. Der Preis fUr Rohdl hat nach unserer Einschatzung den Hohepunkt erreicht
und wird bereits im vierten Quartal unter 70 US-Dollar pro Barrel sinken und daher gehen wir
auch von einer beginnenden Entspannung der Treibstoffpreise in Osterreich aus.

Im Jahr 2022 wird der durchschnittliche Rohdlpreis mit voraussichtlich 51,1 Euro pro Barrel um
etwa 8% tiefer liegen als im laufenden Jahr. Damit sind auch niedrigere Treibstoffpreise zu erwar-
ten. Wir gehen fur Diesel von einem RUckgang des Literpreises um rund 3% im Jahresdurch-
schnitt 2022 auf 1,15 Euro bzw. um etwa 2% bei Super (95) auf 1,22 Euro aus.

Die Ursache des geringeren Preisrickgangs der Treibstoffpreise im Vergleich zum Rohdlpreis liegt
darin, dass in den Bruttoabdabepreis neben dem Preis fir Rohdél auch die davon unabhangigen

Herstellungs- und Vertriebskosten fir die Treibstoffe eingehen und zudem besteht ein hoher, zum
Teil kostenunabhangiger Steueranteil. Aktuell betragt der Steueranteil am Abdabepreis bei Diesel

Grafik 2: Benzin- und Dieselpreis
(Euro pro Liter)
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Quelle: BM fir Klimaschutz, Refinitiv Datastream, UniCredit Research
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Tanken wird bald billiger, aber
nicht auf Dauer

Abschaffung des Dieselsteuer-
privilegs wiirde Diesel teurer
als Super (95) an den oOsterrei-
chischen Tankstellen machen

Zumindest 20% der Einnah-
men aus der Mineralolsteuer
entstehen durch Tanktouris-
mus

Ende des Dieselpriviledgs bringt
voraussichtlich keine Steuer-
mehreinnahmen

Grafik 3: Treibstoffpreise in Osterreich
(Netto, Brutto und Dieselpreisschdatzung ohne Steuerprivileg in Euro)
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knapp 49% und bei Benzin sogar 53% des Preises fir den Endverbraucher. Dieser Aufschlag
setzt sich zusammen aus der Mineraldlsteuer und der 20%igen Umsatzsteuer. Die Mineraldl-
steuer ist eine Sticksteuer von 0,397 Euro pro Liter Diesel und 0,482 Euro pro Liter Benzin.

..aber nur wenn die Steuerbelastung nicht hoher wird

Die unterschiedliche Hohe der Mineraldlsteuer fur Diesel und Benzin fUhrt zu einem Steuervor-
teil von 0,085 Euro bei Dieselkraftstoffen, der sich Uber die darauf aufsetzende Umsatzsteuer
noch etwas erhdht. Dieses sogenannte Steuerprivileg steht seit vielen Jahren in Diskussion, die
sich in der letzten Zeit bedingt durch die Notwendigkeit der Erhéhung von Klimaschutzanstren-
gungen und der Zielsetzung einer 6kologischen Steuerreform verscharft hat. Die Abschaffung
des Steuerprivilegs, also die Gleichsetzung der Hohe der Mineraldlsteuer von Diesel und Benzin
auf das Niveau von Benzin wirde den aktuellen Abgabepreis von Diesel an den Osterreichischen
Tankstellen von 1,25 Euro pro Liter auf 1,35 Euro pro Liter (hohere MaSt plus USt-Anteil) erho-
hen. Damit ware der Dieselpreis an den Tankstellen bei gleicher Besteuerung aufgrund des un-
terschiedlichen Nettopreises hoher als der Preis von Super (95) von 1,33 Euro pro Liter.

Warum der Finanzminister damit nicht glicklich werden wirde?

Das Ende des Steuerprivilegs wirde pro Liter Diesel zu Mehreinnahmen von 0,085 Euro aus der
Mineralélsteuer und weiteren 0,017 Euro aus der Umsatzsteuer fihren. Damit ergaben sich also
insgesamt knapp Uber 10,2 Eurocent pro Liter Diesel an Steuermehreinnahmen. Fir 2021 sind
im Budgetvoranschlag auf Basis der derzeit geltenden Steuerregelungen 4,2 Mrd. Euro an Ein-
nahmen aus der Mineraldlsteuer eingeplant. Bei der Mineraldlsteuer gehen wir abziglich der
Einnahmen aus der Besteuerung von Heizol von Einnahmen von rund 4 Mrd. Euro aus dem Ab-
satz von fast 9,5 Mrd. Liter an Treibstoffen aus. Entsprechend des Verbrauchs in den Vorjahren
und im ersten Halbjahr 2021 rechnen wir dabei mit dem Verbrauch von rund 7,6 Mrd. Liter Die-
sel und 1,8 Mrd. Liter Benzin im Gesamtjahr 2021. Die Aufhebung des Dieselprivilegs wirde un-
ter Annahme der Verbrauchsmende des laufenden Jahres bei unverandertem Verbraucherverhal-
ten zu Mehreinnahmen von dber 600 Mio. Euro bei der Mineraldlsteuer fihren. Hinzu wirden
noch weiters Uber 100 Mio. Euro an zusatzlichen Einnahmen aus der Umsatzsteuer kommen.

Diese Rechnung weist allerdings einen groBen Haken auf. Aufgrund des im europdischen Ver-
gleich giinstigeren Abgabepreises von Diesel in Osterreich gehen Schitzungen von einem hohen
Tanktourismus-Anteil an der gesamten in Osterreich abgesetzten Menge von zumindest 20%
aus. D.h. zumindest 20% der Einnahmen aus der Mineraldlsteuer sind auf auslandische Verbrau-
cher zurickzufthren. Somit sind zumindest 800 Mio. Euro der fir 2021 geplanten Gesamtein-

Grafik 4: Dieselpreisunterschied zu Osterreich
(fUr 1 Liter Diesel in Euro, Stand: 30.8.2021)
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Quelle: Europaische. Kommission, BM fir Klimaschutz, UniCredit Research
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Tanken wird bald billiger, aber
nicht auf Dauer

Zusatzliche finanzielle Belas-
tung durch die Aufhebung des
Dieselprivilegs auf bis zu 400
Mio. Euro pro Jahr geschatzt

180 Euro mehr Ausgaben pro
betroffenen Haushalt im Jahr
bei Aufhebung des Dieselprivi-
legs, doch Olpreisanstieg
2021 belastet Haushalts-
buddet beinahe mit dem dop-
pelten Betrag

nahmen aus der Mineraldlsteuer dem Tanktourismus zu verdanken. Abhandig vom Preisunter-
schied fir Diesel zwischen Osterreich und seinen Nachbarldndern wiirden bei der Aufhebung des
Dieselprivilegs diese Einnahmen zumindest teilweise wegfallen. Der Dieselabgabepreis in Oster-
reich liegt derzeit mit 1,25 Euro pro Liter um 12 Eurocent unter dem Durchschnitt in der Europai-
schen Union. Relevant ist aber vor allem der Preisunterschied zu den Nachbarlandem. In
Deutschland liegt der Dieselpreis derzeit um 14 und in Italien sogar um 25 Eurocent Uber dem
osterreichischen Wert. Unter der Annahme einer vollstandigen Aufhebung des Dieselprivilegs
wirde der Abgabepreis in Osterreich demnach noch immer giinstiger als in Deutschland und Ita-
lien sein. Auf der Nord-SUd-Transitroute Uber Tirol kdnnten Frachter und Touristen somit weiter
von ginstigeren Preisen profitieren. Allerdings wirde der deutlich geringere Preisunterschied die
Attraktivitat des Tanktourismus deutlich schmadlern und somit die Nachfrage aus dem Ausland
dampfen.

Ganzlich zum Erliegen wiirde der Tanktourismus wohl im Osten Osterreichs kommen. In den
Nachbarlandern Tschechien, Slowakei, Undarn und Slowenien ist der Preisunterschied deutlich
geringer als zu den westlichen Nachbarlandern bzw. zum Teil sodar nedativ. In Tschechien ist der
Dieselpreis bereits heute niedriger und gedentber der Slowakei, Ungarn und Slowenien liegt der
Preisvorteil in Osterreich bei maximal 4 Eurocent pro Liter. Bei Abschaffung des Dieselprivilegs
wirde gegenUber allen 6stlichen Nachbarlandern ein deutlicher Preisnachteil entstehen, der so-
gar zu einem Nachfrageabfluss aus Osterreich fihren diirfte. Die Aufhebung des Dieselprivilegs
bei gleichem Verbrauch kdnnte demnach einen mdglichen Verlust bestehender Einnahmen aus
dem Tanktourismus von zumindest 800 Mio. Euro ausldsen.

Wahrend die Mineraldlsteuereinnahmen aus dem Tanktourismus zu einem groBen Teil wegfal-
len wirden und zusatzlich auch die darauf entfallenden Einnahmen aus der Umsatzsteuer sowie
weitere nedative Effekte fir den begleitenden Konsum an Tankstellen und Rasthdusern zu erwar-
ten waren, fUhrt die Beendigung des Dieselprivilegs nach unserer Schatzung fUr die Gsterreichi-
schen Haushalte und die Unternehmen zu einer zusatzlichen finanziellen Belastung durch die
Anhebung der Mineraldlsteuer von bis zu 400 Mio. Euro pro Jahr (unter Abrechnung des Tanktou-
rismus). Wenn auch die Nachfrageelastizitat der steuerlich bedingten Preisveranderungen fur ei-
nen Liter Diesel vor allem auch unter Bericksichtigung des Tanktourismus nur schwer abzu-
schatzen ist, unterm Strich ware die Aufhebund des Dieselprivilegs unter den derzeitigen Rah-
menbedingunden fUr den Osterreichischen Finanzminister wohl ein Verlustgeschaft im dreistelli-
gen Millionenbereich.

Die Aufhebung des Dieselprivilegs wirde nach unseren Berechnungen Mehrkosten von fast 200
Mio. Euro fUr die sterreichischen Haushalte bedeuten. Bei einer durchschnittlichen Fahrleistung
von rund 25000 Kilometer pro Jahr werden durchschnittlich rund 1800 Liter Diesel benctigt. Bei
einem durch die Aufhebung des Dieselprivilegs ausgeldsten Preisanstieg von 1,25 auf 1,35 Euro
pro Liter ergibt das zusatzliche Kosten von knapp 180 Euro pro Jahr. Das entspricht einem An-
stieg von etwas Uber 8% des durchschnittlichen Budgets eines betroffenen Haushalts von 2200
Euro pro Jahr fir Diesel in Osterreich. Bei aller Aufrequng um eine mégliche zusétzliche Steuerbe-
lastung durch die Aufhebung des Dieselprivilegs darf nicht auBer Acht delassen werden, dass die
Schwankungen der Treibstoffpreise durch den Rohélpreis im Redelfall deutlich starkere finanzi-
elle Auswirkungen fUr die Osterreichischen Haushalte haben. Der Anstieg des Preises fUr einen
Liter Diesel von durchschnittlich 1,05 Euro im Jahr 2020 auf voraussichtlich 1,24 Euro im Jahr
2021 aufgrund des gestiegenen Olpreises verursacht unter der Annahme einer unverénderten
Fahrleistung zusatzliche Kosten von etwa 340 Euro — also beinahe das Doppelte einer Aufhe-
bung des Dieselprivilegs — im Vergleich zum Vorjahr.

Aber der Klimaschutz?!

Der Verkehr ist mit (ber 40% einer der stérksten Verursacher von Treibhausgasemissionen in Os-
terreich. Zwar kam es im Verkehr im Jahr 2020 zu einer deutlichen Reduktion der THG-Emissio-
nen, doch ist dieser Erfolg ausschlieBlich der Pandemie geschuldet, wahrend der Lockdown-Maf-
nahmen zu Verkehrseinschrankungen gefihrt haben. Um das EU-Klimaziel einer Reduktion der
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Tanken wird bald billiger, aber
nicht auf Dauer

Osterreich hinkt beim Errei-
chen der THG-Emissionsziele
im Sektor Verkehr hinterher

Anhebung der Mineralélsteuer
wirde Umstieg auf klimaneut-
rale Verkehrsmittel beschleu-
nigen

Bei Aufhebung des Dieselprivi-
leg bzw. Anpassung der Mine-
raldlsteuer aus Klimaschutz-
Uberlegunden ware eine ge-
samteuropadische Abstimmung
zielfuhrend

THG-Emissionen bis 2030 um 55% degeniber 1990 zu erreichen, sind daher gerade im Verkehr
noch enorme Herausforderungen zu bewaltigen. Bis 2030 waren die jahrlichen THG-Emissionen
Im Verkehr von 21,4 Mio. Tonnen im Jahr 2020 (Quelle: Wifo) auf nur noch 6,2 Mio. Tonnen zu
reduzieren, damit der Sektor Verkehr von sich aus das Klimaschutzziel erreicht. Im Falle einer
Uberschreitung wéren aus den Mitteln des dffentlichen Haushalts im Emissionshandel eine ent-
sprechende Mende an Zertifikaten zu erwerben.

Unter diesem Gesichtspunkt steht nicht nur die Abschaffung des Dieselprivileds, das aufgrund
des damit ausgeldsten Tanktourismus zu einer Osterreich zugerechneten erhdhten THG-Emissio-
nen fOhrt, zur Disposition, sondern viel weitreichendere MaBnahmen, um zukinftig entspre-
chende Ausgleichszahlungen aus Steuermittel fir THG-Emissionsiberschreitungen zu verhin-
dern. In aktuellen Entwirfen des neuen Klimaschutzgesetzes wird im Falle der Nichterreichung
bestimmter Emissionsziele eine automatische Anhebung der Steuern auf fossile Rohstoffe vorge-
schlagen. Fir die Mineraldlsteuer auf Diesel und Benzin kdnnte dies eine Anhebung um bis zu
50% bedeuten. Gerechnet auf den aktuellen durchschnittlichen Abgabepreis von Diesel und Ben-
zin an den Osterreichischen Tankstellen wiirde dies statt eines Preises von Super 95 von durch-
schnittlich 1,33 Euro pro Liter ein moglicher Preis unter der Annahme unveranderter Rahmenbe-
dingungden abseits der Steuerlage von 1,61 Euro bedeuten. Damit ldge der Preis fir einen Liter
Super 95 um 28 Eurocent hoher als bei bestehender Rechtslage (50% von 0,482 Euro plus 20%
Ust). FUr den Dieselpreis wirde eine Anhebung der MdSt um 50% rechnerisch eine Erhéhung von
aktuell 1,25 Euro pro Liter auf 1,49 Euro pro Liter bedeuten. Bei einer 50% Anhebung der M5t
wdirde das Steuerprivileg sogar noch steigen. Geht man von einer Abschaffung des Steuerprivi-
legs und einer Anhebung der MoSt im gleichen Umfang wie bei Benzin aus, wirde der Diesel-
preis allerdings um 39 Eurocent auf 1,64 Euro pro Liter klettem.

Ausblick

Die gUltige steuerliche Ausdestaltung insbesondere das sogenannte Dieselprivileg fUhrt seit Jah-
ren in Osterreich zu ginstigeren Treibstoffpreise als in den meisten Nachbarlédndern. Dies hat ei-
nen starken Tanktourismus ausgeldst, der zu hohen zusatzlichen Steuereinahmen von zumindest
800 Mio. Euro jahrlich fUhrt. Die sofortige Abschaffung des Dieselprivilegs wirde einen (Teil-)Ver-
lust dieser Einnahmen bedeuten und gleichzeitig eine zusatzliche finanzielle Belastung von In-
ldandern verursachen. Unterm Strich wirde fUr den Gsterreichischen Staat dabei wohl ein Einnah-
menverlust entstehen. Die Gestaltungsspielrdume bei einer Anderung des Steuerrahmens sind
aufgrund vieler nedativer direkter und indirekter Effekte begrenzt, so dass in einem ersten Schritt
eine Abstimmung bei der Anpassung der Mineralélsteuer auf gesamteuropdischer Ebene zielfih-
rend sein kénnte.

Die Notwendigkeit der Einhaltung der Klimaschutzziele bis 2030 verandert jedoch mittelfristig
den Handlungsrahmen, da im Falle der Uberschreitung beim Verkehr hohe Ausgleichskosten ent-
stehen wirden, die den finanziellen Vorteil aus dem Tanktourismus voraussichtlich Gbersteigen.
Das Ende des Dieselprivilegs rickt somit naher, zumal es sich bald auch aus Sicht des dsterrei-
chischen Steuerzahlers finanziell auszahlt. Entdeden der oft aufdeheizten Diskussion zwischen
Umweltschitzern und Frachter- und Autofahrervertretern wird sowohl das Ende des Dieselprivi-
legs als auch magliche Mineral6lsteueranhebunden bei geschicktem Timing der MaBnahmen so-
wie sozial ausgleichenden Schritten nur begrenzte nedative Effekte auslosen. Andesichts der fort-
schreitenden Elektromabilisierung und der Ankidndigung vieler Autohersteller in einem mittler-
weile absehbaren Zeitrahmen keine Fahrzeuge mit Verbrennungsmator mehr herzustellen, wird
dem Dieselprivileg in wenigen Jahren niemand mehr eine Trane nachweinen und auch die Mine-
ralolstever insgesamt wird friher oder spater Geschichte sein.
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Disclaimer und Impressum

Zum Weiterlesen:

UniCredit Bank Austria Homepade: Alle Prognosen und Analysen der Abteilung Economics & Market Analysis Austria auf
http://wirtschaft-online.bankaustria.at

Bank Austria Economic News: Die neuesten Verdffentlichungen der Abteilung Economics & Market Analysis Austria direkt in Ihrem
Posteingang. Anmeldung per E-Mail unter econresearch.austria@unicreditgroup.at.

Sollten Sie Fragen haben schicken Sie uns ein E-Mail unter econresearch.austria@unicreditgroup.at.

Ohne unser Obligo:

Diese Publikation ist weder eine Marketingmitteilung noch eine Finanzanalyse. Es handelt sich lediglich um Informationen Gber
allgemeine Wirtschaftsdaten. Trotz sorgfaltiger Recherche und der Verwendung verlasslicher Quellen kann keine Verantwortung fur
Vollstandigkeit, Richtigkeit, Aktualitat und Genauigkeit Gbernommen werden.

Unsere Analysen basieren auf 6ffentlichen Informationen, die wir als zuverldssig erachten, fUr die wir aber keine Gewahr Uberneh-
men, denauso wie wir fir Vollstandigkeit und Genauigkeit nicht darantieren konnen. Wir behalten uns vor, unsere hier gedauBerte
Meinung jederzeit und chne Vorankindigung zu andern. Die in der vorliegenden Publikation zur Verfigung destellten Informatio-
nen sind nicht als Empfehlung zum Kauf oder Verkauf von Finanzinstrumenten oder als Aufforderung, ein solches Angebot zu stel-
len, zu verstehen. Diese Publikation dient lediglich der Information und ersetzt keinesfalls eine individuelle, auf die persdnlichen
Verhaltnisse der Anlegerin bzw. des Anleders (z. B. Risikobereitschaft, Kenntnisse und Erfahrungen, Anlageziele und finanziellen
Verhaltnisse) abgestimmte Beratung. Die vorstehenden Inhalte enthalten kurzfristige Markteinschatzungen.

Wertentwicklungen in der Vergangenheit lassen keine Rickschlisse auf die zukinftidge Entwicklung zu.
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